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OP DE HOGE TOEREN NA EEN ECHTE

door Co Wichard

Het begon allemaal in de USA
in de midden vijtiger faren. De
snelheidslimiet — 55 mph of
nog geen 90 km/h — deed alom
haar intrede, en daarmee werd
het motorrijden anders. De
Zitpositie werd anders, meer
ontspannen, de tankjes klein,
de sturen en later de vorken
lang.
De choppers, zelfgebouwde
motorfietsen op basis van HD
en Engelse twins, waren
geboren, en wij leerden ze
kennen door middel van de
film Easy Rider. Met het steeds
verder invoeren van
snelheidslimieten in Europa
werd chopperrijden ook hier
populair, ook bij rijders die niet
2o handig waren dat zij zelf
choppers wilden of konden
bouwen. Er ontstond een gat in
de markt, en in dat gat doken
de Japanse fabrieken. Niet
met echte choppers maar met
aangepaste versies van hun
hoogtoerige vier-en
tweepitters. Customs werden
zij genoemd, motorfietsen die
de ware chopperist nog
steeds niet helemaal
aanspraken. De volgende
reactie uit Japan kwam van
Honda met haar C-lijn van dit
jaar: echte choppers, met een
1100 vierpitter, een 750
tweepitter en, het onderwerp
van deze test, een 500
twinnetjfe.

p die Custormmodelien van de Japanse

motorfabrieken kwam niet helemaal

de reactie die werd verwachi. De klan-
tenkring e werd bedoeld voodde zich namelljk
totaal niel aangesproken door de namaak-chop-
pers. Alleen oen wat hoger stuur, een kleine tank
en een min ol meer ontspannen zit maken een
loolende mulliciinder namelk niet 1ot een chop-
per. Het karakier leende zich wel voor de groot-
loerisl, maar op de ermder richtte men zich
niet, daar had menweer andere fielsenvoorinde
aanbileding.

De 650 C, CX 500 C, 750 C ~ al dan nlet met
fraale Amerikaanse namen -~ waren leuke mo-
lorfietsen, choppears waren hel nlet. Voor dit jaar
verschenen derhalve de XV 750 C en de XV 500
C (de 1100 vergeten we evon, wilkt met zijn

vierpitter toch weer wal af), Choppers die echi
als zodanlg gebouwd waren, met een mooi V-
twin biok dat ook al werd gebouwd met hetoog op
choppargebrulk.

Geheel nleuw blok

Er werd dus afgestapl van de gewoonte het biok
al le lelden van een straatblok ~ hoawel, er s ook
een siraatversie van de 500, de 'E', maar dat ls
eon gelijktidige ontwikkeling = en daardoor kon
rekening gehouden worden met ‘chopper-ol-
sen', Dat vinden we dan vooral lerug in de vorm-
geving, het kKarakier bleef 1och een beetjo dat
hoogloerige, maar dat is dan een gevolg van de
rolatiel kfelne cilinderinboud. Hat blok is niet af-
geleld van de 750 C. Deze grole broer heeft
namalijk een lotaal ander biok (ongeveer gelijk
aan dat vande XLV 750 olfi-the-road) enls vooral




horkenbaar aan de Keiners blokhoek Do hook
lussan de twea cibindars van de 500 is 52, 10¢ch
00k 2on relatiel kioino hook, die koelproblemen
kan doen onstaan Om doze problemen te voor-
koman werd viceoisiofoeing loagepast, maas
dal past weer réel helemaal in hot chopperbeed
Daarom dus toch maar koolribben, en daardoor
xon dan woer worden volstaan mel oon kieine
radiateur en gon kleine walennhoud. Rond dal
blok, dal geheol op choppermanier werd afge-
warkl mel dikko, bochllg veriopende utiaalpl)-
pon aan 60n kant van do molor - op wolk merk

hebben wij dat toch vakor gezien? — word oen
echt chopporirame gebouwd. Laag. ange voor-
vork, hertegewelstuur, diepe buddy, kKieine drup~
palvormige lank, diepe gelraple buddyseal,
Wioin achierwiol mat vetie band én noem maar
op. Gnan we even lerug naas het toch wel opval-
jandsie deel van de VT 500 C, het nisuwe biok
UM do typeaanduiding kan al worden opgomaakt
dat hot eon tweecilindor Is. Natuurlijc, hetis ten-
shotte eon Japannar, met (enkalo) bovenliggon-
de nokkenassen, lemwljl dtmaal drie kleppen per
clinder gonoeg mosten zijn. Ook hior dubbeia
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VOORSUPERBIKES: .
DUNLOP S
ENDURANCEK391

Superbikes. De gestroomlijnde paradepaardjes van de Endurance-klasse. Gedreven door
machtige machines, mijl na mijl verslindend op alleen de allerbeste semi-slicks. Van DUNLOP.
Semi-slicks, die voor iedere motorrijder boven de 500 cc berijdbaar zijn: De DUNLOP Endurance
K 391. Nauw op elkaar afgestemde voor- en achterbanden, met optimale stabiliteit, zowel bij
droog als bij nat wegdek. Moeiteloos mens en machine meevoerend op lange trajekten met voort-
durend zeer hoge snelheden. Ook bij het betere bochtenwerk uitstekend in kontakt met het
wegdek. DUNLOP Endurance K 391. Een superband voor superbikes.

& DUNLOP

de betere band tussen mens, weg en machine




Fomumo ads op do 750 evenals die technisch
hoogst imoressants onderkant

Zoals al eorder UMt de doekan Is gedaan wikde
mon wil het uterik an de bouw van een V-twin
(Sefst met Meine hook, want dat heoft dat Ameri-
kaanse mark lon siofte ook) maar niot de trilin.
gen dio daarmee onhermroepolij samenhangen
Do oplossing werd gevonden In afwikando op-
stolingen van bolde driffstangon. Waar dezo bl
Go tradiionele V-molor op 64n krukiap zitton
worden belde kruktappen vorzet, on wol onder

een hoek van 76%. (Het Is In felte dus helemaal
geen V-twin, maar gezien da cilinderopsieling
zal hij wel aktid 20 gencemd bijven). Door da drie
kieppen en de twee bougles moat do verbran-
ding zo optimaal mogelik wordan, de twee kruk-
tappen habben als doel een Irilingvrije motor te
realiseren zonder dat er balansassen bahoel-
dan te worden toegapast. Aan die krukas werd
een versnelingsbak gekoppekd mat niet minder
dan zes versneliingen (sorry, vijf versnelingen
plus eenoverdrive . . ), de bawegingen daarvan
worden via een cardan overgebracht op het ach-
lerwiel

Moole roffel

Meat behulp van de goed geplaalste choke —
waarvan het hondel nu weer beweogt in hot
vertikale viak, bijkbaar ean modetrend want In-
eens komen verschillende merken hiermes —
stant de twin goed. Prottig daarbi] Is dat ook b
choka voi ult de motor nlet als een gek aan het
loelen slaat maar hat houdt bij een beschaalde
2500 tpm. Al vrfj snel kan de choke terug gezet
worden, de motor biljit dan echier wel gevoelig
zodat af en loe, bijvoorbeeld als al snel stoplich-
ten opduiken, weer ¢en sireopje bij gegeven
moet worden. Het duun overigens vri] lang voor
de motor echt op temperaluur Is. Pas na een
lalometer of 15 rustig rijden komi de naald van de
temperatuurmolter aan op het ‘dikkere’ gedealita
dat de normale werkiemperaluur aangeeslt.

Is de motor warm dan reageert hij goad op het
gas, wal gepaard gaal met éen bijzonder moole,
vri] zware roffel, Niet de vette kiappen dia bij een
chopper horen, maar dat Is natuurlljk ook erg
moelljx mot de Ideine cilinderinhoud. Dat de
motor bij gebruk van de choke niet al te hard
loopt en hij ook nlet lang nodig Is Is maar goed
ook, want In 4én zetten gaat bij dat leis hogere
toerental al met een behoorlifke hoeveelheld
herre gepaard. Loopt de molor normaal statio-
nalr (ongeveer 1000 tpm) geeft dat schakelon

00k nog wel wat geluld mans ls nog net sccept:
bel Do overigo vif vorsnelingen tatan zich zowel
Op als lorug poed Inschakelen, de koppelng doot
hel wark zoals het hoort. Walnig krac is nodig,
de dosoring goed. Eonmanl good op wog bajki
dal do lechnische hoogsiandjes op krukasge-
blod zokar Net vargeols zijn loogepast Je markt
do molor nog wel, do trlingen zijn, zekes In
vorhouding 1ot oen Iraditlonalo V-molar, 1ot hot
minimum leruggebeachl. Aison b 8000 tpm 2ljn
do tnlingen good voolbaar aanwezlg, maar In

stuurde mengsal hetben ook het verbrulk alies-
7ina In do hand gehouden. Rustg nidend, voel In
overdrive, voorgldend op ‘Amenkaanse’ ma-
nier (100-110 kevh) kwamen wo op 122 Erg
hasd = rolatiof dan - o aan irekikend kwamon wij,
ondanks hoog stuur on veel (tegonjwind nog 1ot
1:16. Het tesigemiddoide, ae soonen gabruik,
hard on rustig over snolwegon en in de stad,
bedroeg 1118,

Echi chopperrijwiel

Dot do VT 500 C direct ontwikkeld word als
choppor on il Is gebaseerd op 90N QEWOnNe
wogmolor ls vooral merkbaar aan het riwicige-
dooto. Zo staat do vork dchi onderuit - balhoold-
hook 56° 30, naloop 127 mm— en ks do Zitpositie
lokker onispannen door hot hoge stuur en de
diope buddy. Die 2itposite zal vooral klelnere
personen bovalion, Grotare rjders en -siers
(vanad zo'n 1.77) komen al gauw In da knoel met
de wal kone afstand voetsteunianik en daardoor
do bovonkant van de tank. De wvoelsteunen
slaan, zoals dal hoon, wel goed naar voren, Hel
stuur ligt goed In de hand, de knoppen zitton
redelix goed op hun piaats, Die van de richting-
aanwijzor (schuft In een plat viak, vergt wat go-
wenning, overiuigt nlet) zit naar mijn ideo wat to
laag. Aangezien een aulomaat alieen voorbe-
houdan Is aan do Aspencade en de VF 750 S
moel ook déze Honda dit prima accessolce onl-
beren.

Pas bl nadera bestudering van do kop valen
de belde bougiekabels, die staan voor de
dubbels ontsleking, op. De twee
CV-carburateurs Zjin op een vreamde manier
gokoppeld. (Links)

Typische choppericok: rechthoekige
koplamp, lange vorkpoten (boven).
Daarnaast: De spiegels ziin erg goed en
trilngvrii, de choke scharnlert ‘vertikaal',
nchiingaanwijzer kan beler,

een erg kort gebled, Soeplesse (zle de mool
viakks koppelicromme) en een meol hoge-loe-
renkarakier 2ijn wol do slorkste punten van do
tweaciinder. Vooral dal laatste sprak mi) bijzon-
der aan, ware chopperisten zullen liover wal
meer boltompower Zien denk Ik.
De poglngen de verbranding 2o mool mogelljk e
laton plaatsvinden hebben niet alleen wat dal
moole karakier aangaal elfect gehad. De dubbe-

/=

Ja ontsteking en het door drie Koppon goed gea-

Zoals dal schijnt te horen voor een chopper is da
achtervering vri| hard gehouden. De veeris daar-
voor voornamelijk verantwoordelifk = ook merk-
baar als je hom ‘opspant’, want wat gaat cét
Zwaarl — want de demping Is juist aan de lichle
Kant, Van do vearweq, op papler de nlet geringo
alstand van 120 mm, merk je@ daardoor weinig.
Do zaak s zeker bl kleine, korte hobbals behoor-
[jx bonklg. In de lichiste stand van de vear word!
het stuurkarakter wat zwemmig, ook al door de
vri] ichle voorvork (veerweg 160 mm). Stand 2
had voor de stuureigenschappen dan ook mijn
voorkeur, en In dle stand stuunt de VT lokker,
waarblj richels redalijk goed verwerkt worden.
Op bochtige wegen laat do chopper bljna alles
met zich doen, alleen maakt de typischo geome-
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trie (Koind vorkhoek, veol naloop, lange wiela-
pls) do zaak wal onderstuurd ~ schulfl oves Voor-
wiol weq ~ in kone bochijes. Do stabilteit in do
rochio $jn on In lange bochten is goed. De voor-
vork is org soopel, nans mijn idee zo¥'s con beolje
14, Bl icht remmean wil de molor al gauw Geep In
do veren dulken - goon antidulkindchiing op de
vork -, waar vandron mel do druk in de polon
(twoo venbtielon) echier wal wal verbolering in
Kan brengan

Do ankela (grote) schiff ijd hel work bijdal eersie

p—

T,
\ )

(van de bekende, nog steeds niel ovoruigendo
Kwalitolt) moest derhalve eldors ondergebracht
wordan. Dat oldars werd ean = not lels (e krap ~
atsiuitbaar kunstsiof 'bakje’ achier de achiorste
cilinder. Achtor de buddy Is dan nog oon &g
kiokn, ullerst onhandig vakjo aangebracht waarnin
aventuoe! hot instructiebookje (8n waarschinijk
niets anders of hooguit ean plak paperkoek of 20)
past. Ook al omdal hot vakje nauwed jks goed
opon kan, nutledoos ous

Do lelfers gaven mool rustig aan, onder bepaal-

Links; het
geroedschapbakje
betekende even
zoeken, na hat
goreedschap er ut
gohaaid (e hebban is
het lange tyd
puzzedan voor ales
waer past, Hot
slangelfe voor de
vacutimkraan (Nnks
van da bougle) zit op
aen opvatende
plaals, Ondor: dé -
zware - veor laat 2ich
maar moeizasm
versiolen.

gebruik door genoemd Iwveren erg giftig 1e doen.
Ban je langer op pad en ga je dé remmen eens
goed aan de tand voelen vak de werking, af-
gaand op de eersle Indruk, lots tegen. De rem
vertraagt goed en Is goed te doseren, het is
echier niet helemaal wat we van Honda gewend
2ijn.

Accessoires

De gemonteerde spiageis zijn over het gehele
toerengebruik goed brulkbaar. Zi} verkleinen =
even wennen — on laten daardoor een groot
beeld van de achterliggende weg zien. Ook bij
brede riders was slechis een idain gedeelte van
de rijder zo¥ in het splegelbeeid le bespouren.
Over de knoppen aan het stuur — veelal in
cheoom uligevoerd — hebben wi| het al gehad.

Het stuursiot s gecombineerd met het contact-
slol en [aat zich dus erg gemakkelljk bedienaen,

Waarschijniijk omdat het frame arg laag moest
bijven is er onder de buddyseal welnig ruimie en
Is deze dus niet opklapbaar, Het gereedschap

da omatandigheden wil alieen do naald van de
tomperatuurmeotor wat infen. Geheslin do chop-
perstyfing past de rechthoekige koplamp, voor-
2len van de gebrulialijce halogeen-pit. De op-
brengst daarvan vaR, omdatl de bundel nogal
varsirooid wordl, een beotje legen

Prestalios

a5 kW of 47.5 pk bij 2000 1pm geedt Honda als
VeImogen voor de Horda VT 500 C op, Op de
bank van HF-tuning bleken daarvan aan het ach-
lorvdol 27 6 KW ol 37,5 pkbi| 7500 Ipm aanwezig,
oon prima getal. (Rekenen we voigens do go-
brulkelijke formule 1enug naar Krukasvemogen
dan koman we Nagenceg aan de cpgegeven
waardo. alieon bi] een aanzienijk lages icaren-
tal.

Hol) maximum koppel. opgegeven mat 42 Nm of
4,1 kom bij 7000 tom, komt al i) 6100 tpen wiij.
Hat bodraagl 49 Nm, Inleressanter Is echter het
vri viakke veroop, wal rekkracht vanal zo'n
3500 tpm garandeart.

Do 1opsnalheld op een chopper is, mat het érg
hoge stuurende rechiopzitiende rihouding, een
org relatieve waarde, aangezien je door het ruk-
ken en trekken van de wind deze lopsnalhaid
zeidon zal gebruken. Een exacte waarde is,
door de grots knviced van wind en postuur bo-
vendien nauwelks te geven. Ik kwam - rijdend in
vilf, de overdrive schiet te kor doof de lange
overbrenging —bijforse ziwind tot z0'n 1650pde
telior, Voor het karakter van de mator ruim vol:
doende, De accaloratie staat, door het toarenka-
rakter en da goad gespatieerde versnellingsbak,
op prima peil. Dank 2ij het gunstige benzinever-
bruk staat ondanks de = naar min idee, chop-
perriiders zullen er geen probleem van maken —
te Kioine benzinatank (inhoud 12,5 liter, omacha-
kalen na zo'n 9.5 et op ‘reserve’) toch nog op
een redel|k pell: gemiddeld 230 als je het onder-
ste ult de tank haalt, z0'n 190 als je gaat tanken
als de stand van de kraan daartoe dwingt. Heb je
2l die tijd in de wind gereden ben je blij als ja even
mag stoppen, dus wat dat betreft is de inhouds-
maat goed gekozen . . .

Conclusie

Met de VT 500 C heeft Honda, naar mijn idee,
aen echt choppentje gebouwd, met een rijwielge-
deelte dal voldoat aan alle choppareisan. Door
de cilinderinhoud en het karakler vraagt het —
overgens arg moole — motortje er eigeniljk wel
een beetje om op toeren gereden ta worden, en
dal past lets minder in het chopperbeeld, waar
vette Kappen toch een vereiste zijn. (Misschien
Is de kop van het verhaal nu wal duideljkar? . . )
De rijpigenschappen staan op behoodlijk pell —
minpuntje, de stugge vering achier waardoor
Kieine hobbals wat ruw worden verwerkl, maar
dat schijnt bij het beeld te horen, en de niet
helemaal overduigende voorrem — terwijl riders
lot pakweg 1.77 2ich geheel zullen kunnen vin-
don In zitpositie on kay-out van diverse Instru.
menten. Duo passaglerie)s zullen het op de dan
wat klelne buddy over langere afstanden aan-
Zionkk minder naar hun zin hebben,

Res! de prigs, en bij het horen van de f 9.490,—
die de VT op moet brengen zal manigeen even
moeten slikken, Lopen we de Honda prijsiijst
aven door dan biljkt dat precies een groane briel
meer dan de CX 500 C, de Custom, moel kosten,
Gezlen het aanzienlijk duidelijker karakier van
de lesimotor 2al menig chopperist de VT-prijs na
gt gegeven wat beter kunnen verwerken, want
gezien de karakterverschillen valt het prijsver-
schil dan weer mee. Het biljit echier veel voor
een S00(-tje).
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" Dubbel gesiolan wieglrame met Swing-am
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TECHNISCHE
GEGEVENS

Motor .
Vioaistol gokoalde viariak V-tein (in langie
geplaatst) mot blokhoek 62° en
bedrijfstangen onder 72°. Twooe maal een
orikela, 6oof ketling aangedreven
bovenliggends noikanas, drie keppan par
clirdor on twoe bougles per clinder
boring x slag T1 %62 men
clinderdnhoud 491 cc
compeossiovernouding 1105
ontstekingsysteom  elekironisch (Gubbof)
carburatie Keihin 32 mm (CV)
22X

smeersysieem soml-wat-sump

Transmissio

Primaire ransmissie d. mv, tandwielen, zes
varsnolingsbak, meervoudige natte
plalenkoppeding, secundaire transmissio
d.my, cardsn

overbrengingsve ~

peimalr 1:1,763x0811

sacundair 12,909

versnelingsbak 12,8571 947/1 545/
1,280/1,075/0,931

Rijwielgedeelte

on storeo-demping achter, hydraulisch
gademple en kichlondersteunde elescoop
Voo

balhoofdhoek 56°30"

naloop 127 men

wielbasls 1490 mm

Jengle totaal 2225 mm

breadie 101aal B40 mm

zithoogle 770 men

veeraeg voor 160 mm

vearweq achier 120 mm
remsysteomvode enkela schilf, 0 296

mm

remsysteem achter  trommel, 0 140 mm
bandenmaatvédr  3.50x18
bandenmaat achter 130/90x16

Inhoud benzinctank 12,5 lter

gewicht (droog)  180kg
Elektrisch systeem
12V/350 W
accy 12V/12 Ah
loplamp 12V/55%68 W (H4)
‘achlerdichiremiicht . 12V/215W
richlingaanwijzer 21 V223 W (4x)
boughes NGK D8 (4x)ol
' gelijkwaardig
Prijs [ 9480~
Verzekeringstarioven (KNMV)
{f 100,— elgen risico)
AR f1552—(f621,—)
{f 1000~ pigon risico)
Tussan haakjes da prijzen met maximale
(803%%) korting.
Importeur Honda Nederland
Nikkolstraat 17
Riddarkerk
01804-23333
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HONDA-DEALERS HONDA-DEALERS HONDA-DEALERS HONDA-DEALERS

ALKMAAR (Ouddorp) ARNHEM GOUDRIAAN HOORN
FA.T. DE WAAL STOK TWEEWELERS FA. SIEM DE VOS DRIES VELD MOTOREN
Oclovanrsiraat 16 Sicolstranl 30 2uldzijde 125 Niewwland 26
Tol. 072112380 Tol, 088422355 Tol, 01838.1233 Tel. 02290-144395
ALMELO ASSEN KESTEREN
T.T.~NOTOREN T.T.-MOTOREN FA W.v. ZANTEN
Joleswog 1 (by do N 36) Industrieweg 20 Nederoindsestraal 25
Tel. 05430-27219 Tol 05920-42215 Teol. 08886-1200
AMERSFOORT BEST GRONINGEN LEIDEN e.0,
B5M Spon B. HULBERS & 2N FA. H. BORKHUIS FA. H. HUISMAN BY
Leuzderweg 230 Prol. Regoutsiraat 6567 Zuidordiop 42 Hogewoerd 66
Tel. 03310349 Tol. 0M998-72247 Tol. 050-124056 Tel.071-131292
AMERSFOORT BREDA GROESSEN HENK DE VRIES|
MOTORSPECIAALZAAK WALVOCRAT MOTOREN FA. JAN STOKMAN
Honk van Harten Spinveld 29 Daorpssiraat 3540 MO’OREN
ga'gﬁmal 13 Tol 076142240 Tel. 08360-23473
ol 0G3-15077 JOLII-07
"- LELYSTAD TEL OT00 2iaM
AMSTERDAM COEVORDEN GULPEN MEERSSEN
RENE CORTIE MOTOREN MOTORHUIS LANGENBERG Rijkswog 59
Confucuspiain 2-10 ?rxmgcm;gml 20 Tol 044502451 -/O CA B O
Tel. 020-117033 ol 05240-2430 Tusson ds B a 97
M070SHOPRGULPEN I Tol 043 642638
AMSTERDAM DREMPT (bi] Doesburg) HAARLEM MIJDRECHT
WIUNGAARD'S MOTORHANDEL Hat Motortuls PERRY MOTORS HARREWYNE TWEEWIELERS
Sradonweg 279 PIET GROOTENBOER Ged, Ouda Gracht 112 Dorpestraat £8
Tol. 020798507 Rijkswog 34 Tel. 023311732 Tel. 023791591
Tol, 083343175
AMSTERDAM HELMOND NAALDWIK
MOTORHANDEL JOOP VAN WEES MOTORHUIS VAN GERWEN FA.LEEN POST
Mamixstraal 186 Noord Konlnginnewal 22 ‘s-Gravezandseweg 50-82-84
Tol. 020-234550 Tel. 04920.22407 Tol, 01740-24363
AMSTERDAM ECHT (b)) 's-HERTOGENBOSCH NIEUW WEERDINGE
SUE2T It T MOTORCENTRAUM VOS MOTORSPORTCENTRUM MOT AKKER
SEEEING | poronco M MOTORHUSS JAC, BAKICE
Asratoidij 16‘ Tol 04754.2670 Qude \'Smnswog 188 Zuidzide 12
Kz, Mijdeochtssy, 61-100-104-105 Tel 073-210259 Tel 05311.1279
Tol. 020-448369 L
AMSTERDAM EINDHOVEN HILVERSUM NUNSPEET
woeowialer Trolpunt FA. RIEMERSMA @ e tmcmaiiane
DEGRARE Geons Barg 28 vd. kuinder en'zn,,, | ™M =
Ni‘ml\ 177-975 70' 0‘0'“7500 FOMNTATRALT B AF 1T e VON'O"
Tel 020-726174 Tol, 035-14727 TON BORSBOOM Tel 03412-2093
ANDELST GELEEN DE HOEF (bl| Usthoorn) NUMEGEN
EA.H. v, DOOBN MOTORHUIS GELEEN BY : FLOOR VERSAUGGE FA G TUNAGEL
Tiolsostrast 178 %mw&m 21.2% ToL 027540 Vooniagsaan 24
Tol. 08280-2410 ety et : Yol 080-774371
Y L) YO ¥,
ANLOO GOES WJ 3 OOSTERHOUT (N8)
JAN OOSTING MOTORS umoaumocwcmm M $4UYS R e SR ADVAN M
et osaas Ja7e Yol OCB16958 Stophensonsirast & Lalissnhouk 47
Tol 05200.7 1623 Tol 01820-27617
APELDOORN GOUDA HOOGEZAND OM:‘AEA;‘ANO MOTORS
GAARTMAN MOTORS FA J. KRUISINGA 2T THEO LOUWES Veltkam 1
Molonstraal 08 Lange “m’m ] (e ¢ ¢ MOTORS ..,;,w,. ¥
Tol 055666783 Teol 015201 e Nijvertwia 14 052912990
Tol 0558094 9:0
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Queen buddy, nelkomlon.
vbor yoaere:rscw met wbbelmomsnkhw

achier lrommekem.
Eenchoppe«waarmee}ewaendvootde ‘

dag komt maar de wel, ooherfoepelij. de aandachl
van de omgeving lrex.

Honda Nederfand,
Nikkelstraat 17,
684 AM Ridderkerk.
0180423333,

HONDA-DEALERS HONDA-DEALERS HONDA-DEALERS HONDA-DEALERS

RAVENSTEIN SCHIEDAM TILBURG WORMER
DE GROOT MOTORS 05 DAYTONA MOTORS FUPS[N'MUWRS FA. MINUS DE VRIES
Nicuwstran! 28 =, Hoogsiraat 196 Palolssing 7 Dorpssiraat 281
Teol 08857-1671/2241 g Tel, 010-731286 - 730195 Tel. 013-426633 Tel. 029821352
’ Matartarde! Repyastebozryl
RHEDEN SNEEK UTRECHT WOUBRUGGE
p) Motorspeciaalzaak FA.C. B80S enZn BV : JAN KEESSEN
" c " r .‘thr r H. van AALZUM Amsterdamsesiraatweg 959 Korkstraat 16-22
Ambamseweg 25 Gedempie Pol 25 Tal, 030441775 Tel 01723-8440
Tel, 08308-1125/3325 Tel. 0515013325
ROOSENDAAL SPLUKENISSE VIANEN ZAANDAM
MANNIEN MOTORS BV Tweawieler Trefpunt JOHAN V.D. WAL MOTOREN MOTORHULS F. BAKKER
Brugstras 31 KEESV.DUK Swartweg 37 Burcht 3
Teol. 01650-33818 Elomenterweq 40 Tel. 03473-71431 Tal. 075-162191
Tol. 01880-24233724435
ROTTERDAM @:ﬁ VENLO/BLERICK ZEDDAM
motorcenter FA. FRANS BOUTEN FAW.J. PALM
CEES VAN DONGEN » Baarlosestrasl 362 ‘s-Heerenbergseweg 10
Zaagmolenstraat 70-75 Tel. 04700-20200 Tol 08345-1303
Tol 010-658667 M
motors stadskanaal
ROTTERDAM Oosterkade 23 Tal, 05990-12233 VROOMSHOOP ZWOLLE
MOTORHUIS SAFE S echte egg& Momixr;« MOTORS TT MOTOREN
Borkenwoudestraal 6 & st e o N weg 4 Voemnleo 60
Tol. 010-326688 A motorspecialisten Tol. 05438-41813 0 ,{g_, Tel, 05200-10610
Y 0.0.9.41672
RIJSSEN STAPHORST WOLVEGA ZWOLLE
NV MOTOR QOST Yrrs ZWOLS MOTORHUIS BY
Stadionsdwarssiraat 73 lgm'bbk A. Brinkstraal 8 &: ram /MOTORS | KodoSmeden®
Tel, 0548012655 Tel, 05225~ Tel 0520015677
1265/2233 Teol 08610-2566
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